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Obecnie transport lotniczy na Swiecie dominuje w przewozach turystycznych (mierzonych
liczbg obstuzonych turystéw i/lub liczbg pasazerokilometréw), zwtaszcza w przypadku
masowej turystyki zorganizowanej, kreowanej w wiekszosci przez kraje wysoko i srednio
rozwiniete. Rola transportu lotniczego uwidacznia sie szczegdlnie w przewozach miedzy
miejscami zrédtowymi i docelowymi (destynacjami), co najlepiej widaé w sektorze typowo
wypoczynkowym, okreslanym czasem jako ,3S” (Sun — storice, Sand — piasek, Sea — morze).

Recenzowana publikacja jest obszerng monografig zbiorowg (253 strony duzego for-
matu), ktorej tematyka obejmuje wazniejsze zagadnienia na styku turystyki i lotnictwa.
Publikacja jest skierowana do pracownikdéw naukowych i praktykdw. Relacje miedzy trans-
portem lotniczym a turystykg sg ztozone i obustronne: dobra dostepnos¢ lotnicza jest
fundamentalnym warunkiem rozwoju wielu destynacji turystycznych, a z kolei popyt tury-
styczny ma podstawowe znaczenie dla egzystencji i pomysinego rozwoju wielu linii i por-
tow lotniczych. Monografia jest pierwszym tomem w nowej serii wydawniczej Elseviera
pn. Contemporary Issues in Air Transport. Praca liczy 18 rozdziatéw ujetych w cztery czesci
poprzedzone wprowadzeniem. Lista autoréw obejmuje 22 osoby, sposrdd ktorych kilka
jest uznanymi geografami. Redaktorzy — A. Graham (University of Westminster, Londyn)
i F. Dobruszkes (ULB, Wolny Uniwersytet w Brukseli) sg dobrze znani w srodowisku nauko-
wym zajmujgcym sie transportem lotniczym.

We wprowadzeniu, napisanym przez redaktorow, poznajemy ogniwa tgczace teorie
z praktyka w zakresie poruszanej problematyki. Obejmujg one: (1) analize opartg na kolej-
nych stadiach podrézy turystycznej, umozliwiajgcg petne zrozumienie wszystkich kwestii
odnoszacych sie do relacji miedzy transportem lotniczym i turystyka, (2) ujecie multidy-
scyplinarne, pozwalajgce na docenienie rdznych koncepcji lezgcych u podstaw rozwoju
lotnictwa i turystyki, oraz (3) wielosektorowos¢ (porty lotnicze, linie lotnicze, organizacje
destynacji, rozktady podrézy) i globalny zasieg, pozwalajgce na zbadanie praktycznych im-
plikacji tgczgcych wspomniane sektory.

Poszczegdlne czesci ksigzki przedstawiajg kolejne stadia podrozy turystycznej. Czesé
| pt. Powody (uzasadnienie) latania obejmuje trzy rozdziaty. C. Humphreys zarysowuje tto
monografii, przytaczajgc bardzo ciekawe dane. Rozwaza nature wspodtczesnego turysty,
charakteryzuje rynki dojrzate i wschodzgce, zaktécenia gospodarcze, innowacje technolo-
giczne, czynniki popytowe, prowadzgce do praktycznie nieprzerwanego rozwoju turystyki
w czasie. Badanie wspotczesnego funkcjonowania turyzmu czesciowo wigze sie ze zmia-
ng postaw wobec zrownowazonego przeksztatcania srodowiska i rozwoju spoteczerstwa
(slow tourism, ekonomia wspotdzielenia). F. Dobruszkes et al. analizujg przyczyny lata-
nia wykorzystujgc w tym celu narodowe surveye miedzynarodowych podrdzy lotniczych;
wskazujg na metodologiczne trudnosci wyprowadzenia wiarygodnych poréwnan. Przygla-
dajg sie pewnym stereotypom, w tym domniemanej dominacji podrézy stuzbowych, oraz
zwracajg uwage na powody latania do réznych miejsc i w roznym czasie. Wyprowadzajg
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ciekawe wnioski, ktorych z braku miejsca nie przytaczam. Wreszcie, A. Graham i D. Metz
omawiajg koncepcje odnoszgce sie granic wzrostu przewozéw z punktu widzenia popytu.
Rozwazajgc przyktad Wielkiej Brytanii, biorg pod uwage wptyw czasu i ograniczen docho-
du w odniesieniu do oséb czesto i rzadko latajgcych, badajg oznaki dojrzatosci popytu
kilku specyficznych rynkdéw brytyjskich. Wedtug autoréw, standardowe modele popytu
na podroze nie odzwierciedlajg czynnikow sktadajgcych sie na dojrzatosé rynku i charakter
0s6b czesto i rzadko latajgcych.

Najdtuzsza, gdyz liczaca siedem rozdziatdw, jest czes¢ Il pt. Przed podrozq — wybdr
sposobdw transportu, linii i portow lotniczych. DT. Duval rozwaza wptyw polityki rzagdo-
wej i regulacji prawnych na styku turystyki i transportu lotniczego. Dochodzi do wniosku,
ze uktad i spdjnosé stworzona przez system transportu lotniczego moze mieé¢ ogromny
wptyw na strukture i mozliwosci turystyki. Drugim tematem jego rozwazan jest polityka
Srodowiskowa, w ktorej obie dziedziny wspodtdziatajg, sugerujac ze takie wspodtdziatanie
ostatecznie ujawnia wptyw sprawowanej wtadzy na ,zorganizowang ruchliwos¢”. W na-
stepnym rozdziale, D. Albalate i X. Fageda zajmujg sie intermodalng konkurencjg i turysty-
ka na przyktadzie Hiszpanii. Analiza empiryczna pokazuje potencjalnie negatywny wptyw
kolei wielkich predkosci na popyt turystyczny, zwtaszcza na turystyke krajowg, gdyz sprzyja
znaczacej redukcji roli transportu lotniczego w lotach krajowych, ktérego nie kompensujg
przejazdy kolejowe. Wniosek autoréw jest taki, ze dywersyfikacja sposobdéw transportu
nie zawsze prowadzi do lepszych wynikéw turystyki, a konkurencja intermodalna powinna
by¢ uwzgledniana przy ocenie nowych projektéw transportowych. Przyktad Hiszpanii jest
interesujacy z kilku wzgledow: (1) jest to jeden z najwiekszych Swiatowych krajow recep-
cyjnych odnosnie liczby turystéw; (2) Hiszpania przeinwestowata w rozwdj regionalnych
portéw lotniczych, ktérych czesé nie jest uzytkowana; oraz (3) Hiszpania znaczgco rozbu-
dowata i nadal buduje sie¢ kolei wielkich predkosci. Zdaniem nizej podpisanego, rozdziat
nalezy do najlepszych w monografii.

T. Ryley omawia czynniki wptywajgce na wybér portu lotniczego przez indywidualnego
turyste. Czyni to rozwazajgc pojecia towarzyszace podrozy wypoczynkowej, stadium zycio-
wego, rodzaju przemieszczenia i wyboru samolotu w kontekscie portu lotniczego. Przy wy-
borze portu lotniczego uwzglednia role zaplecza portu, strategiczne planowanie regionu
lotniska i ewentualny wptyw rozwoju technologii. A. Voltes-Dorta i J.C. Martin koncentrujg
sie na kwestii wtasnych, tj. wybranych przez pasazera, potgczen lotniczych. Stawiajg teze,
ze turystéw uwaza sie za jeden z segmentdw popytu, ktéry najprawdopodobniej skorzysta
wtasnie z takich potgczen. Autorzy szereguja porty docelowe wedtug potencjalnych korzy-
$ci ptyngcych z wiasnych potaczen, stuzgcych nowym mozliwosciom rynkowym. M. Hanke
bada w jaki sposéb transformacja rozktadu linii lotniczych, w potgczeniu z wieloma innymi
czynnikami, dotyka turystéw podrozujgcych samolotami.

Dwa ostatnie rozdziaty czesci Il dotyczg wyboréw miedzy roznymi modelami bizneso-
wymi linii lotniczych. J.F. O’Connell przedstawia pogtebiony, aktualny przeglad czterech
réznych modeli, mianowicie — linii niskokosztowych (LCC), regularnych, czarterowych
i regionalnych?®. Autor rozwaza ,rewolucje” w historii lotnictwa spowodowang przez LCC,

1 Warto zauwazy¢, ze wspomniane modele wyrdzniono na podstawie réznych kryteridow (trzy pierwsze
przedmiotowego/funkcjonalnego, a ostatni — przestrzennego), co nie jest logiczne. Co wiecej, okredlenie ,regio-
nalny” jest rowniez nieprecyzyjne. Na przyktad, czy Lufthansa Regional obstugujaca znaczng czes¢ Europy jest
linig regionalng? Wrecz przeciwnie, zostata wyodrebniona jako przewoznik nie zajmujacy sie lotami transkonty-

nentalnymi. O’Connell uwaza, ze linie regionalne to te, ktére korzystaja z mniejszych samolotéw (<130 miejsc),
petnig role dowozowg do hubdw i obstuguja potaczenia nierentowne dla duzych przewoznikdw.
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zmieniajgca catkowicie dynamike konkurencji, a takze adoptowanie niektérych rozwigzan
przez przewoznikdw regularnych przy zachowaniu systemu potgczen hub-and-spoke. Linie
czarterowe na $wiecie notujg regres w potgczeniach na bliskie odlegtosci, przy zachowa-
niu potaczen dtugodystansowych w ramach pakietow wypoczynkowych typu all inclusi-
ve. Wedtug autora, linie regionalne nadal bedg obstugiwac krotkodystansowe potgczenia
o niskim natezeniu ruchu, ktore nie sg interesujgce dla wigkszych przewoznikéw. D. Ra-
mos-Pérez i F. Dobruszkes zajmuja sie czarterami, ktore tradycyjnie prawie wytgcznie prze-
wozity pasazeréw podrozujgcych w celach wypoczynkowych. Autorzy analizujg rozmaite
przeksztatcenia linii lotniczych zajmujgcych sie przelotami turystéw w czasach liberaliza-
cji, ktére obecnie obstugujg klientdw biur podrézy i pasazerdw korzystajgcych wytgcznie
z przelotu. W rezultacie, po liberalizacji (deregulacji) mamy ciggte zmiany przewoznikow
obstugujacych ruch turystyczny. Szczegdtowej analizie autorzy poddali dwdch najwiek-
szych europejskich przewoznikdow czarterowych — brytyjskiego Thomsona i niemieckiego
Condora. Konkurencja LCC wymusita na liniach czarterowych ograniczone zainteresowa-
nie sie przelotami dtugodystansowymi.

W Il czesci ksigzki autorzy rozwazajg zagadnienie dotarcia pasazeréw do lotnisk, ich
doswiadczenia zwigzane z portami lotniczymi, a takze relacje miedzy tymi ostatnimi i li-
niami lotniczymi. T. Budd przyglada sie roli roznych portdw, w ktérych czesto istnieje po-
trzeba zachowania réwnowagi miedzy konkurencyjnymi wymaganiami (operacyjnymi,
strategicznymi i komercyjnymi) z potrzebami réznych uzytkownikow lotnisk. Pasazerowie
stwarzajg specyficzne wyzwania z powodu znacznej liczby generowanych podrézy i szero-
kiego wachlarza czynnikdéw na nie wptywajgcych. Rozdziat przedstawia wymagania i cha-
rakterystyki pasazeréw przed i po podrdzy lotniczej. Nastepny rozdziat analizuje pojecie
doswiadczenia lotniskowego, co jest zwigzane z przejsciem od zapewnienia standardowej
obstugi do ogdlnego zadowolenia pasazera, inaczej efektywne zarzadzanie portami lot-
niczymi. Oba rozdziaty charakteryzujg jednak ogdt pasazerdow, wcale niekoniecznie tury-
stow. Wiecej relacji miedzy portami i liniami lotniczymi, ze szczegélnym uwzglednieniem
lotnisk w regionach typowo wypoczynkowych, omawia F. Fichert. Rozpatruje on mozli-
wosci wptywu portdéw na decyzje linii lotniczych takie jak zachecajgce optaty lotniskowe,
dtugoterminowe umowy, a takze czesciowa pionowa integracja miedzy liniami i portami
lotniczymi.

Czes$¢ IV pt. Dotarcie do destynacji i atrakcji obejmuje trzy rozdziaty uzupetnione wnio-
skami koncowymi. N. Halpern bada relacje miedzy organizacjami zarzgdzajgcymi desty-
nacjami i sektorem transportu lotniczego. Autor rozwaza dwa gtdwne typy partnerstwa,
mianowicie marketing i partnerstwo finansowe. Pierwsze stuzy pogtebianiu znajomosci
destynacji i/lub jakosci podrdzy lotniczej, a drugie zapewnia pomoc finansowg w powsta-
waniu nowych potgczen. A. Goetz rozpatruje port lotniczy jako atrakcje turystyczng w kon-
tekscie pobliskiego miasta lub tzw. aerotropolis. Oba pojecia chetnie wykorzystujg politycy
i ekonomisci w lansowaniu portow lotniczych. Autor rozpatruje blizej trzy przyktady ae-
rotropolis potozonych w poblizu Seulu, Dubaju i Amsterdamu. Ostatni rozdziat omawia
rzadko poruszane zagadnienie relacji miedzy niektérymi formami turystyki i niszowymi
operacjami lotniczymi, mianowicie turystyke przygodowsa, widokowsg (krajobrazowg), hi-
storyczng i kosmiczng. Podane przez autoréw przyktady pokazujg, w jaki sposdb innowacje
w niszowych operacjach lotniczych mogg zapewnic¢ potencjat wzrostu w turystyce i lotnic-
twie. Niestety, rozdziat jest napisany mato precyzyjnym jezykiem. Wreszcie, we wnioskach
koncowych redaktorzy tomu rozpatrujg relacje miedzy lotnictwem a turystyka jako proce-
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sy wieloczynnikowe i wieloptaszczyznowe. Krdtkie wnioski koriczg identyfikacje tendencji
i niepewnosci na przysztos¢. Dla nizej podpisanego, wnioski s3 mocno rozczarowujgce.
Napisane w sposdb chaotyczny, jakby w ogromnym pospiechu, bez gtebszego przemysle-
nia. Bardzo doswiadczeni redaktorzy nie potrafili w sposéb usystematyzowany wydobyé
nowosci, ktore przynosi wielowatkowa praca o sporej objetosci.

Juz pobiezne zapoznanie sie z zawartoscig monografii pozwala zauwazy¢, ze praca
obejmuje wiele zagadnien pobocznych takich jak relacje miedzy zarzgdzaniem destyna-
cjami i transportem lotniczym, lotniska i ich okolice jako atrakcje turystyczne, niszowe
operacje lotnicze, a nie tylko tradycyjny ,rdzen” problemdw na styku turystyki i lotnictwa.
Czes$¢ tych kwestii moze by¢ interesujaca dla geografa, inne mniej.

Nie wchodzgcw szczegdty mysle, ze najwiekszg staboscig monografii jest potraktowanie
catego globu jako homogenicznej catosci. Poruszana problematyka jest omowiona wy-
tacznie z perspektywy krajow wysoko rozwinietych, inaczej dojrzatych rynkéw lotniczych
(np. Europy Zachodniej). Rynki wschodzgce, w tym krajow postsocjalistycznych, wystepu-
ja sporadycznie, a Trzeci Swiat (kraje rozwijajace sie) zostat catkowicie pominiety. Europa
Srodkowo-Wschodnia wystepuje w monografii marginalnie, raczej jako szersze tto oma-
wianych zagadnien niz region charakteryzujacy sie swojg specyfikg (por. rozdziaty A. Vol-
tes-Dorta i J.C. Martina, J.F. O’Connella, czy D. Ramos-Pereza i F. Dobruszkesa). A przeciez
gdyby autorzy przyjrzeli sie blizej regionowi, doszliby do wniosku, ze linie czarterowe
(a nie linie niskokosztowe) dominujg w przelotach turystycznych, co wynika z nieco niz-
szych stawek przewozowych. Cena przelotu, a nie inne walory, odgrywa decydujgcg role
w wyborze czarteréw. Réwniez wykorzystanie pismiennictwa w jezyku angielskim z krajéw
naszego regionu jest wiecej niz skromne, a przedstawicieli regionu brakuje wsréd autoréow
monografii.

Proporcje miedzy LCCs a czarterami sg zachwiane. Oczywiscie LCCs rozwijajg bardzo
dynamicznie, obecnie poza konwencjonalnymi niskokosztowymi przewoznikami wyroz-
niamy ultra niskokosztowe linie, a takze dtugodystansowe (miedzykontynentalne) LCLHs.
Czartery dtugodystansowe znajdujg sie obecnie w poczatkowej fazie rozwoju, o czym piszg
D. Ramos-Perez i F. Dobruszkes. Jest to zgodne z wczesniejszg analizg (2012-2014) nizej
podpisanego w warunkach polskich: jeszcze przed kilkunastu laty lotu czarterowe z Polski
na Dominikane, Kube, Sri Lanke czy Bali stanowity absolutng rzadkos¢, obecnie jest ich
nieco wiecej, ale i tak stanowig margines wyjazdow wypoczynkowych.

W niektorych miejscach wyjasnianie mogtoby by¢ bardziej pogtebione. Samo stwier-
dzenie faktu/prawidtowos$ci nie wystarcza. Na przyktad, rosngcy udziat przychoddéw
dodatkowych przewoznika (rozdziat M. Hanke) wynika z rozszerzenia sprzedazy przy jed-
noczesnym ograniczeniu pakietu ustug podstawowych. Regularne linie zapewniaty prase,
positki, napoje w ramach biletu, a LCC i czartery nie zapewniajg praktycznie niczego poza
przelotem.

Reasumujgc, monografia jest ciekawa, chociaz poszczegdlne rozdziaty reprezentujg
zréznicowany poziom. Przy wielu autorach jest to jednak praktycznie nie do unikniecia.

Zbigniew Taylor
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