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Recenzowana publikacja jest obszernym podrecznikiem, ktérego tematyka obejmuje
wazniejsze zagadnienia transportu lotniczego przedstawiane z perspektywy operacyjnej
i zarzadzania, a takze relacje na styku lotnictwa i turystyki. Nacisk potozono na obecne
i przyszte tendencje, wptyw pandemii COVID-19, zréwnowazony rozwdj i towarzyszace
mu wyzwania Srodowiskowe. Praktyczne podejscie obejmuje rowniez zwiezte ujecie dzia-
talnosci linii lotniczych, zarzadzania i planowania strategicznego, dziatalno$¢ portow lotni-
czych i zagadnienie informatyzacji transportu lotniczego.

Praca liczy 18 rozdziatéw poprzedzonych wprowadzeniem. Autorzy nie sg geografami,
ale majg doswiadczenia nie tylko akademickie, ale rowniez praktyczne. M.R. Dileep zajmo-
wat sie naukowo turystykg przez ponad dwie dekady (University of Calicut, Kerala, Indie)
i pracowat w Ministerstwie Szkolnictwa Wyzszego w Omanie. Jest m.in. autorem szesciu
ksigzek i ma dyplomy IATA w zakresie transportu lotniczego i towarowego. Ajesh Kurien
jest ekspertem w zakresie naziemnej obstugi lotnisk z 15-letnim stazem; obecnie pracu-
je jako szkoleniowiec w zakresie ustug lotniczych w Kuwejcie, najszybciej rozwijajgcym
sie hubie na Bliskim Wschodzie, w Indiach i Afryce. Zajmowat sie projektowaniem i roz-
wojem pasazerskiej obstugi naziemnej w ramach IATA. Ma réwniez wyksztatcenie w za-
kresie zarzadzania turystyka (Tamil Nadu, Indie) i certyfikaty IATA. Dla nizej podpisanego
interesujace jest spojrzenie na publikacje autorow pochodzgcych spoza Europy i Ameryki
Pétnocnej, skad wywodzi sie wiekszos$¢ piszgcych w zakresie wspomnianej problematyki.
Zgodnie z deklaracjg autorow, ksigzka przeznaczona jest dla czynnych profesjonalistéw
i studentow zainteresowanych turystyka, podrdzami, transportem lotniczym i zarzadza-
niem w transporcie. Na poczatku kazdego rozdziatu autorzy wypunktowali korzysci ptyna-
ce z jego lektury, a na koricu zamiescili pytania kontrolne i kilka pozycji zalecanej literatury,
podkreslajgc tym samym dydaktyczny charakter publikacji.

Sciste relacje miedzy transportem lotniczym a turystyka podlegaja ewolucji od czasu
zakonczenia Il wojny $wiatowej. Lotnictwo notuje ogromny rozwdj od samego poczatku,
tj. od wczesnych lat 20. XX w. Réwnolegle ze wzrostem roli transportu lotniczego, szcze-
gblnie po rozpoczeciu proceséw deregulacji w latach 70., rowniez turystyka odnotowu-
je widoczny wzrost i stata sie jednym z najwazniejszych sektorow gospodarki $wiatowej.
Wzajemna zaleznos$¢ obu sektoréw sprawia, ze system turystyki staje sie bardziej ztozo-
ny, a rézne jego elementy wymagajg zapewnienia bardziej elastycznych ustug ze strony
transportu lotniczego. O znaczeniu tego transportu $wiadcza statystyki: 57% turystéw
w ruchu miedzynarodowym korzysta z samolotow (Air Transport Aviation Group, 2018).
Im destynacja jest bardziej oddalona od migjsca zrédtowego podrozy, tym wieksze zna-
czenie odgrywa transport lotniczy. Ten ostatni jest szczegdlnie istotny w turystyce dale-
kiego zasiegu. Z pewnoscig najistotniejszym elementem w systemie transportu lotniczego
sg przewoznicy, a wiec linie lotnicze, ktére umozliwiajg dotarcie do trudnodostepnych
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destynacji. Rdwniez porty lotnicze w coraz wiekszym stopniu przystosowuja sie do obstugi
ruchu turystycznego.

We wprowadzeniu autorzy przedstawiajg zwigzki miedzy podrézg lotniczg a turystyka,
a takze znaczenie transportu lotniczego w dziatalnosci turystycznej. Rozdziat zawiera wiele
ciekawych informacji historycznych, chociaz — wydaje sie — ze czeSciowo wykraczajg one
poza tematyke pracy (przyktad: po co przytaczac historie turystyki od starozytnosci skoro
jej zwigzki z transportem lotniczym obejmujg tylko ostatnie stulecie, por. s. 8 i nast.). Na-
stepnie autorzy dokonujg przeglagdu wspomnianej gatezi transportu i wzajemnych relacji
miedzy elementami systemu transportu lotniczego. | tutaj, podobnie jak poprzednio, tto
jest zarysowane bardzo szeroko, wychodzi poza zainteresowania turystyki (patrz: prze-
woznicy cargo). Z niektérymi stwierdzeniami autorow trudno sie jednak zgodzi¢ (np. ze li-
nie czarterowe Swiadczg ustugi przewozowe na podstawie ad hoc tak, jakby nie istniaty
wyspecjalizowane linie czarterowe?). W rozdziale 3 podajg podstawowe pojecia turystyki
i strukture tego dziatu gospodarki. Dalej, zajmujg sie tendencjami wspdtczesnego sektora
transportu lotniczego (np. aliansami globalnymi, regionalnymi i krajowymi). Przytaczajg
bardzo ciekawe dane nt. ruchu pasazerskiego miedzy regionamii prognozowanych zmian.
WSszystkie zagadnienia sg skorelowane z ewolucjg turystyki. Rozdziat poswiecony pandemii
COVID-19 i jej wptyw na lotnictwo przedstawia szczegodty podatnosci sektorow transportu
lotniczego i turystyki na zjawiska kryzysowe, a takze sposoby préb wyjscia z niekorzystne;j
sytuacji.

Rozdziat 6 ilustruje role odgrywane przez transport lotniczy w turystyce. Przedstawia
sposdb w jaki transport lotniczy wptywa na ewolucje turystyki w destynacjach i na wzrost
popytu turystycznego, pobudzanie dynamiki w sektorze turystyki oraz ich role w tagodze-
niu zjawiska sezonowosci. Nastepny rozdziat identyfikuje regulacje w sferze transportu
lotniczego umozliwiajgce ptynng i bezpieczng miedzynarodowa podréz lotniczg (regulacje
w postaci tzw. wolnosci lotniczych, konwencje, polityke otwartego nieba, role Internatio-
nal Air Transport Association), a takze role tych regulacji we wzroscie turystyki na swiecie.
Rozdziat 8 omawia pojecia, rodzaje i modele biznesowe w turystyce razem z informacjami
nt. zwigzkow rodzajow linii lotniczych i turystyki. W nastepnym rozdziale autorzy wpro-
wadzajg pojecia portu lotniczego, klientéw i produktéw. Szczegdtowo omawiajg kwestie
wtasnosciowe portow i zwigzkow spoteczno-ekonomicznych z regionem. W nastepnym
rozdziale naswietlajg wspotprace i zaleznosci istniejgce miedzy destynacjg turystyczng
a elementami transportu lotniczego takimi jak port lotniczy i linia lotnicza.

Rozdziat 11 jest unikalny w tym sensie, ze opisuje znaczenie samolotéw w turystyce.
W tym dtugim rozdziale analizuje sie rézne typy samolotdw. Szczegdtowo dyskutuje sie
rekreacyjng role samolotow oraz rozwdj technologii lotniczej (silniki odrzutowe, samolo-
ty szerokokadtubowe, helikoptery, hydroplany, balony napetnione gorgcym powietrzem,
paralotniarstwo, lotniarstwo za tfodzig motorowg, akrobacje spadochronowe, safari po-
wietrzne, rozmaity surfing, statki kosmiczne) w ewolucji wspodtczesnej turystyki. Tury-
styka i transport majg symbiotyczng relacje, ktéra wskazuje, ze turystyka przyczynia sie
do ewolucji i innowacji w transporcie lotniczym, co jest tematem nastepnego rozdziatu.
W omawianiu roli turystyki we wzroscie transportu lotniczego, szczegétowo analizuje sie
wzrost dynamiki, poprawe jakosci, ekspansje sieci itp. Nastepne rozdziaty dotyczg plano-
wania linii lotniczych na réznych poziomach, obejmujgcych projektowanie floty, sieci po-

! Potwierdza to takze dalsza czes¢ ksigzki (patrz np. rozdziat 8, s. 162-167 i wiele innych miejsc).
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taczen i rozktadu lotéw, przydziat floty, wyznaczanie tras samolotu, kompletowanie zatog,
sporzadzanie harmonogramdw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze prezentowana problematyka
dotyczy kazdej linii, a nie tylko wykonujgcej przeloty turystyczne. Podobng uwage mozna
odnie$¢ do zagadnienia operacji linii lotniczych, fragmentu zawierajgcego mndéstwo infor-
macji czysto technicznych. Strategie i praktyki linii zorientowane na podréznego stanowig
rdzen 15 rozdziatu. Nastepny 16 rozdziat obejmuje rodzaje i operacje portow lotniczych.

Technologia informacji i tgcznosci zmienia sie szybko w operacjach i ustugach linii,
co jest przedmiotem rozdziatu 17. W publikacji omawia sie rdzne systemy informatyczne
stosowane przez linie i porty lotnicze. Ponadto, wyjasnia sie stosowanie technologii infor-
matycznych w dystrybucji produktow linii lotniczych, tgcznie z dystrybucjg elektroniczng.
Publikacje konczy rozdziat 18 nt. udziatu transportu lotniczego i turystyki w zanieczyszcze-
niu Srodowiska i zmianach klimatu. W przypadku turystyki, lotnictwo ma 40-procentowy
udziat w wytwarzaniu CO,, co jest alarmujgcym szacunkiem, nie liczac pozostatych gazéw
cieplarnianych, emitowanych na wysokosci 8-12 km na Ziemig. Autorzy przedstawiajg
réwniez wyzwania stojgce przed transportem lotniczym oraz nadzieje na ozywienie obu
sektorow po pandemii COVID-19.

Jak juz wspomniano, obszerna publikacja liczy 466 stron formatu akademickiego. Jed-
nocze$nie jest to jeden z wazniejszych mankamentéw podrecznika, gdyz znaczna czesé
tekstu wykracza poza kwestie lezgce na pograniczu transportu lotniczego i turystyki
(np. lotniska wojskowe i obstugujgce general aviation, heliports i stolports, lgdowiska i lot-
niska prywatne, przewozy i przetadunki cargo, szczegétowe informacje dotyczgce typow,
elementow i modeli statkdw powietrznych). Sposrdd 18 rozdziatow, pieé (13-17) moz-
na by z powodzeniem przenies¢ do odrebnej publikacji, a pozostate rozdziaty starannie
przeredagowac tak, aby staty sie bardziej spdjne. Zdaniem nizej podpisanego publikacja
mogtaby by¢ z powodzeniem ograniczona o okoto 35-45% objetosci, zyskujgc przy tym
na czytelnosci, ale wymagatoby to oczywiscie dodatkowe]j pracy autoréw i redaktoréw
wydawnictwa Routledge.

Dla geografa prawdopodobnie najwiekszym mankamentem publikacji jest stosun-
kowo stabo uwypuklony aspekt przestrzenny omawianych zjawisk i procesow. Przeciez
transport lotniczy i turystyka zachodzg w konkretnej przestrzeni na Swiecie, ktdra jest
bardzo zréznicowana. Niedocenianie przestrzeni widaé, miedzy innymi, w braku odwotan
do znanych i cenionych publikacji geograficznych (np. J. Bowena?, A.R. Goetza i L.Budd?,
S.Grossa i M. Lucka?*, A. Graham i F. Dobruszkesa®), nie wspominajgc juz o licznych artyku-
tach D.T. Duvala, F. Dobruszkesa i wielu innych autoréw.

Stabg strong tomu jest rowniez wyjasnianie, a zwtaszcza jego brak. Formalne podziaty,
klasyfikacje (czesto wedtug nieprecyzyjnych kryteriow — patrz klasyfikacja portow lotni-
czych, obejmujgca 17 ich rodzajow, ale wedtug rozmaitych kryteridw, s. 174-178) i ,wy-
punktowania” sg mniej istotne niz préby wyjasnienia otaczajgcych zjawisk i proceséw.
Jako przyktad niech postuzy zrdéznicowanie geograficznego rozmieszczenia linii czarte-
rowych i ich zwigzku z turystyka, co nalezy wigza¢ z poziomem rozwoju gospodarczego
poszczegdlnych krajow. Przeciez nieprzypadkowo linie czarterowe, charakteryzujgce sie

2 Bowen, J. (2010). The Economic Gegraphy of Air Transportation. Space, Time, and the Freedom of the Sky.
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nieco nizszymi kosztami niz przewoznicy niskokosztowi, dominuja w Europie Srodkowo-
-Wschodniej, za$ ci ostatni w Europie Zachodniej®.

Nizej podpisanemu brakuje rowniez krytycznego omowienia niektérych waznych po-
jecitermindw, np. turystyki i turysty wedtug Swiatowej Organizacji Turystyki. Reasumujac,
otrzymalismy publikacje, ktéra przy wiekszym zaangazowaniu recenzentéw i bardziej wni-
kliwej dziatalnosci redakcyjnej ze strony wydawnictwa mogtaby by¢ zdecydowanie lepsza.
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